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Uvod

Zamerom tohto dokumentu je ponuknut informacie o susediacej Zakarpatskej oblasti na
Ukrajine ako aj o moZnostiach potencidlneho ekonomického prepojenia so Slovenskom po
ukonceni vojnového konfliktu. V prvych ¢astiach dokumentu ponukame prehlad zakladnych
informacii o ob¢anoch aekonomike Uzemia. Podciarkujeme jazykovu a kultirnu blizkost
s obyvatelstvom vychodného Slovenska. Nasledne identifikujeme potencidl Zakarpatskej
oblasti pre hospodarsky rozvoj, €i uz z pohladu ludského kapitdlu, alebo aj z pohladu
existujucich segmentov danych historicky a vyplyvajucich z prirodnych podmienok. SnaZime sa
tieZz identifikovat mozZnosti prinosnych prepojeni ekonomik tohto Uzemia s PreSovskym
a KoSickym krajom. Pri definovani potencidlu rovnako aj jeho limitov je velmi ddlezitym
aspektom existujuca infrastruktura. Kazdy jeden z vysSie identifikovanych potencidlov moze
byt do velkej miery blokovany nedostatoc¢nou kvalitou infrastruktiry. Tuto cast preto
uvadzame ako samostatnu kapitolu. V zavere dokumentu predkladdme odporucania, ktorymi
by sa mohlo zefektivnit vzajomne prospesné cezhrani¢né hospodarske prepojenie medzi
Zakarpatskom a vychodnymi krajmi Slovenska.



1 Obyvatelstvo Zakarpatska

Zakarpatska oblast je jedna z najmenej vojnou zasiahnutych oblasti Ukrajiny.! Podla Gdajov
z roku 2023 sa v nej uchylilo cez 300 tisic vnutorne presidlenych ob&anov?. V decembri 2023
bolo vo svete cez 6,3 milidbna utecencov z Ukrajiny (UNHCR, 2024), z ¢oho cez 5,9 milidna
zostalo v Eurdpe3. Ludia sa vSak v désledku bojov prestvaju aj v ramci krajiny (dalej uZ len
,IDP“ - internally displaced people). Podla prieskumu Medzindrodnej organizacie pre migraciu
(IO0M, 2023, dalej uZ len ,prieskum IOM“ bolo v novembri 2022* najviac ludi v Zakarpatsku
koncentrovanych v zapadnej astrednej casti krajiny. Pocet miestneho obyvatelstva bol

.....

tisic obyvatelov a v PreSovskom 809-tisic.

Oblast hrani¢i so4 Statmi a je moiné poukazat na kultirnu blizkost s Vychodnym
Slovenskom. Okrem Slovenska susedi Zakarpatsko aj s Madarskom, Polskom a Rumunskom.
Lokalne obyvatelstvo ma ukrajinsky pévod z 90,3 %°. Podas vojny sa do Zakarpatska presunulo
obyvatelstvo ukrajinského povodu z 93,4 % registrovanych IDP a z 87,9 % neregistrovanych IDP.
Podciarkujeme kultirnu a jazykovu blizkost so Slovenskom. Pocdas optacie (medzinarodne
organizovanej vymeny obyvatelstva CSR a ZSSR) zo Zakarpatska do CSR v rokoch 1945 — 1947
bolo na Slovensko presunutych 1551 rodin zo Zakarpatska. Dnes na Slovensku Zije okolo 64
tisic’ obéanov ukrajinského pévodu (Rusini) s najvaésou koncentraciou v PreSovskom kraji.

Najviac IDP prislo z oblasti vyznamnych bojovych ohnisk, alebo z najviac ohrozenych oblasti.
Nie vSetci maju rovnaky predpoklad stabilizacie. Podla vysledkov prieskumu IOM, do
Zakarpatska prisli ludia prevaZzne z oblasti Charkovska (23 %), Donecka (17 %) a Zaporozska (11
%). Taktiez su tu presidleni z Chersonska (9 %), z Kyjevskej oblasti (8 %), Mykolajovska (7 %), Ci
Luhanska (6 %) a dalSich. Pri IDP prichadzajlcich z oblasti Charkovska a Donecka je vacsia
pravdepodobnost registracie. Pri IDP z Kyjeva je v Zakarpatsku viac neregistrovanych (16 %
z celkovych neregistrovanych IDP) ako registrovanych (6 %). Pri neregistrovanych je vacsia

1V Zakarpatsku dolo v roku 2023 iba k jednej expldzii s jednou mitvou obetou a 26 zranenymi. Zdroj: Medzindrodna
organizacia pre migraciu (I0M)

2 podla prevadzkovych udajov mobilnych operatorov sa v regidne Zakarpatska k 10.12.2023 nachadzalo 302 600 IDP. Oficidlne
boli k 18.01.2024 relevantnymi organmi UA (orgéany socidlnej ochrany obyvatelstva, okresnymi vojenskymi administraciami,
vykonnymi orgdnmi Gzemnych samospravnych celkov a zamestnancami Stredisk poskytovania spravnych sluzieb) v rdmci tzv.
Jednotnej informacnej databazy o vnutorne presidlenych osobach registrovanych celkovo 133 964 os6b (vratane 43 058 deti,
4 570 0s0b so zdravotnym postihnutim a 18 041 starsich osob).

3 Pozri tiez Udaje od IOM https://www.migrationdataportal.org/ukraine/crisis-movements

4 Rovnako aj respondenti prieskumu Medzindrodnej organizacie pre migraciu (dalej uz len IOM) z novembra 2022, na ktorych
sa v tomto dokumente Casto odvolavame, Zili prevaine v Uzhorodskej oblasti (23 %), €o je na hranici so Slovenskom.

5 Podla udajov zverejnenych na oficidlnej webovej stranke Hlavného Statistického uUradu Zakarpatskej oblasti bolo k 1. februaru
2022 evidovanych 1 240 888 os6b s trvalym pobytom v Zakarpatskej oblasti.

6 Druha majoritnda skupina lokalneho obyvatelstva su fudia madarsko-ukrajinského poévodu (1,4 %). Medzi druht majoritnu
skupinu pri registrovanych patria ob¢ania madarského povodu (3,8 %) a pri neregistrovanych zas miesaného povodu rusko-
ukrajinského. Medzi dalsie tu zatial nespomenuté ndrodnosti Zijuce v oblasti patria Rusi (2,4 % registrovanych IDP, 2,7 %
neregistrovanych IDP a 0,7 % lokélnej populacie), Romovia (0,6 % lokalnej populacie a 0,5 % neregistrovanych IDP a 0,2 %
registrovanych IDP) a Zidia (0,8 % registrovanych IDP a 0,1 % pre lokalnych a neregistrovanych), ako aj Zidia-Ukrajinci (0,8 %
registrovanych IDP a 0,1 % neregistrovanych ako aj lokdInej populdcie). Zdroj: IOM, 2023

7 Udaje zo S¢itania obyvatelstva SR z roku 2021.



https://data.humdata.org/visualization/ukraine-humanitarian-operations/?layer=conflict_events
https://data.humdata.org/visualization/ukraine-humanitarian-operations/?layer=conflict_events
https://www.migrationdataportal.org/ukraine/crisis-movements

pravdepodobnost nestability, resp. odchodu®. Podla vysledkov prieskumu bola vaésina IDP (51
%) velmi spokojna a 44 % boli Ciasto¢ne spokojni s ich Zivotom v Zakarpatsku, ale relativne
malo z nich planuje v oblasti zostat.

V Zakarpatsku je vacsi predpoklad stabilizacie ob¢anov, ako je priemer na Ukrajine. Az 22 %
nevysidlenych obyvatelov na Ukrajine zvazuje odchod do inej krajiny. V Zakarpatsku odchod
zvazuje iba 10 % pdvodnych obyvatelov. Z hladiska trvalého rieSenia najpreferovanejSou
moznostou pre vacsinu IDP (registrovanych aj neregistrovanych) je vratit sa na obvyklé miesto
bydliska (58 %)°. Vysledky prieskumu IOM ukazuju, Ze 10 % IDP ma v imysle integrovat sa tam,
kde v suéasnosti byvaju alebo sa presidlit inde v rdmci Zakarpatskej oblasti (2 %)'°. Desat
percent IDP Zijucich v Zakarpatskej oblasti tam v Case prieskumu planovalo kupit pozemok
alebo nehnutelnost, alebo uz boli v tomto procese!?.

2 Ekonomicka situacia v Zakarpatsku a financné zdroje obyvatelstva

Hruby domaci produkt (HDP) Zakarpatskej oblasti v roku 2022 dosahoval zhruba patinu HDP
KoSického kraja. Zakarpatsko podobne ako zvySok krajiny prechadza recesiou. Inflacia na
Ukrajine spomalila z 20,2 % v roku 2022 na 12,9 % v roku 2023, kedy Slovensko zaznamenalo
inflaciu 10,5 %. HDP Zakarpatskej oblasti bol v spominanom roku zhruba 2 870 eur na osobu
v porovnani s 15288 eur na osobu v KoSickom kraji alebo 11 100 eur na osobu v kraji
PreSovskom. Délezitym sektorom hospodarstva regiénu je polnohospodarstvo, hoci cestovny
ruch a tienové sektory, ako je pasovanie, su tiez dolezité. Na zaciatku vojny lokalny obchod
podporil prichod IDP, ¢asom vplyv ich kidpnej sily ustupil. Situaciu stazil aj 50-percentny narast
uctov za vodu (Open Democracy, 2023).

Pred vojnou mala domaca populdcia nizSie prijmy v priemere ako ti, co do oblasti prisli
z dovodu vojny, pricom najlepSie financné zazemie mali neregistrovani IDP. Podla prieskumu
IOM, priemernd mesacna mzda zamestnancov na plny Uvazok za januar 2022 na Ukrajine bola
14 577 UAH (Co bolo v tom ¢ase zhruba 470 eur), v Zakarpatsku to bolo 12 115 UAH (zhruba
393 eur). Pre Donecku oblast to bolo 15 480 UAH (502 eur) a Charkovskd 12 510 UAH (405
eur). Priblizne 34 % miestneho obyvatelstva v Zakarpatskej oblasti malo predvojnovy mesacny
prijem domdcnosti nizsi ako 10 000 UAH (320 eur) v porovnani s 26 % registrovanymi IDP a 19
% neregistrovanymi IDP. Podiel miestneho obyvatelstva s nizSim prijmom nez 10 000 UAH sa
pocas vojny zvysil o niekolko percent (na 39 %), pricom medzi registrovanymi IDP sa
zdvojndasobil na 51 % a u neregistrovanych stupol na 36 %*2.

8 Dovody pre volbu neregistrovat sa, ktoré neregistrovani respondenti prieskumu IOM uviedli, st obavy o bezpeénost (24 %)
obavy z brannej povinnosti (22 %), neschopnost registrovat sa pri predvolani (20 %) a byrokratické prekazky (14 %). Najvacsia
Cast respondentov (38 %) uviedla ako odpoved',ostatné dovody“, medzi ktoré patri pldnovanie opustit oblast (a prip. krajinu)
alebo tieZ Ze nevidia zmysel v registracii alebo na to nemaju cas.

9 Kratkodobo 43 % IDP planuje opustit svoje si¢asné miesto a 33 % ma v umysle zostat.

rozdeleni obyvatelstva so zaujmom zostat v Zakarpatsku alebo informacie o ich zaujme sa usidlit a kupit
pozemok/nehnutelnost v tejto oblasti pozri IOM, 2023.

11 Registrovani IDP byvaju hlavne v prenajme (41 %), pricom to isté plati len pre 27 % neregistrovanych IDP. Naopak, 42 % z
neregistrovanych IDP byvaju v domdcnostiach rodiny alebo priatelov, ¢o je pripad pre 26 % registrovanych IDP. Tento vysledok
prieskumu naznacuje, Ze jednou z kltcovych motivacii pre registraciu méze byt potreba Ghrady nédkladov na byvanie.

12 Vela respondentov na tuto otazku dotaznika neodpovedalo, ¢o méze skreslovat vysledok a zniZovat vypovedaciu hodnotu.
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Z platov momentalne Zije iba tretina IDP. Zdroje prijmov registrovanych a neregistrovanych
IDP sa vyrazne lisia. Celkovo sa javi, Ze neregistrovani IDP su ekonomicky nezavislejsi. Podla
prieskumu IOM je pre takmer 63 % domdcnosti registrovanych IDP primarnym zdrojom prijmu
mesacny prispevok na Zivobytie pre IDP!3, zatial ¢o pri neregistrovanych z tohto prispevku Zije
iba 11 %. Zhruba 39 % neregistrovanych IDP sa spolieha na platy, 19 % na dochodky a 11 % na
socialne davky ako primdrny zdroj prijmu. Neregistrovani IDP zavisia viac aj od finan¢nych
prostriedkov od priatelov a pribuznych v ramci Ukrajiny (24 %) a v zahranic¢i (14 %), ako
registrovani (14 % a 6 %). Medzi neregistrovanymi je vac¢si podiel tych, ktori menovali medzi
hlavnymi zdrojmi ich prijmov aj prijmy z majetku, ktory vlastnia, alebo zisk zo sukromného
podnikania (10 %), pri€om u registrovanych je toto percento zanedbatelné!4.

3 ludsky kapital, zamestnanost, a Struktira hospodarstva v Zakarpatsku

Percento populacie v produktivnom veku je v Zakarpatsku vysoké, pricom miestna populacia
je relativne rovhomerne rozloZzena medzi pohlavia. Ludia vo vekovej kategorii 18 aZ 65 rokov
tvoria 77 % pbévodného obyvatelstva Zakarpatska a 80 % IDP. Pre porovnanie, populacia v
produktivnom veku od 15 do 65 rokov tvori 66 % celkového obyvatelstva KoSického a rovnako
tak PreSovského kraja. Podiel populdcie vo veku 18 aZ 55 rokov v Zakarpatsku je o nie€o vacsi
medzi IDP (58 %) v porovnani s miestnym obyvatelstvom (53 %). Naopak, fudi nad 56 rokov je
proporéne viac medzi lokalnou populdciou v porovnani s IDP. V Zakarpatske]j oblasti Zije viac
registrovanych IDP Zien (65 %) ako muZov. Ak ide o neregistrovanych IDP, tak 55 % tvoria muzi
(loM, 2023). Lokalna populacia v oblasti je rozlozend takmer Uplne rovnomerne medzi
pohlaviami (51 % Zeny).

V Zakarpatskej oblasti bolo v novembri 2022 zamestnanych 32 % IDP na plny alebo ¢iastocny
uvazok v porovnani so 60 % miestneho obyvatelstva. Podla vysledkov prieskumu IOM,
neregistrovani IDP si zamestnani s va¢Sou pravdepodobnostou ako registrovani, a to najma v
zamestnaniach, ktoré zahfiaju pracu na dialku, ale aj v takych, ktoré nie. Celkovo 34 % IDP
nebolo v &ase prieskumu IOM zamestnanych v porovnani s 18 % miestneho obyvatelstva®.
Miera nezamestnanosti pred vojnou na Ukrajine (pre rok 2021) v percentach pracovnej sily v
produktivnom veku bola na Ukrajine 10,3 %. Pre Zakarpatsko to bolo 11,5 % a pre hlavné
zdrojové oblasti IDP v Zakarpatsku to bolo 15,9 % pre Donecko a 6,9 % pre Charkivsko. Pre
porovnanie, Presovsky kraj v roku 2021 zaznamenal nezamestnanost 10,6 % a KoSicky 10 %.

Miestni obyvatelia Zakarpatska st zamestnani najma v oblastiach ako polnohospodarstvo,
obchod, ale tiez sluzby, vzdelanie a verejna sprava. Pre porovnanie, obyvatelia KoSického kraja

13 Daldich 31 % registrovanych IDP Zije primarne z déchodkov a 24 % zo socialnych davok, pricom iba 28 % uviedlo, Ze ich plat
bol primarnym zdrojom mesacnych prijmov.

14 ope skupiny IDP sa spoliehaju na davky pre osoby so zdravotnym postihnutim v priblizne rovnakych pomeroch (len cez 4
%).

15 Medzi IDP, ktori nie su v sUcCasnosti v zamestnani (hladaju aj nehladaju pracu), 72 % prislo o pracu kvéli vojne, pricom
rovnaky dovod straty prace ma 13 % domaceho obyvatelstva. Zatial ¢o 19 % IDP nebolo v ten ¢as zamestnanych, ale hladalo
si pracu, dalsich 15 % nezamestnanych si zamestnanie nehladalo . Okrem toho 15 % IDP boli v ¢ase prieskumu déchodcovia
v porovnani s 13 % miestneho obyvatelstva. O nieCo vacsi podiel nezamestnanych Zien si aktivne hladalo zamestnanie (21 %)
ako nezamestnani muzi (18 %). Dalsich 9 % IDP uviedlo, 7e st v sGi¢asnosti docasne nezamestnani, ale planuju sa vratit do
prace, ked'ich odvola zamestnavatel (1 %). Podiel nezamestnanych IDP, ktori planovali zacat vlastné podnikanie bolo asi 1 %.
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sU najviac zamestnani v priemyselnej vyrobe, obchode alebo v zdravotnictve!®, zatial' ¢o
v PreSovskom kraji ludia najviac pracuju v priemyselnej vyrobe, obchode alebo v stavebnictve
(oba pre rok 2021). Hlavné sektory hospodarstva, v ktorych boli IDP v Case prieskumu
vyskoleni/vzdelani (a beZzne zamestnani) su sluzby a obchod, pricom vyznamny podiel z nich
ma skusenosti v oblasti IT/telekomunikacii, zdravotnej starostlivosti a podnikani. IDP z hlavnych
oblasti ich prichodu (Donecko a Charkovsko) maju ¢astokrat vlastné podnikanie alebo pracuju
v tazkom priemysle. Pre tych IDP, ktori uz maju fungujuice podnikanie, su prevladajlce odvetvia
v poskytovani sluzieb, po ktorych nasleduje maloobchod a polnohospodarstvo.

Hlavné sektory, v ktorych IDP hladaju pracovné prileZitosti a/alebo by boli ochotni pracovat,
su obchod (25 %), sluzby (17 %), doprava (12 %), vyroba (11 %), vzdelavanie (11 %),
stavebnictvo (10 %) a zdravotnictvo (9 %). Vyznamny je aj zaujem o pracovné prilezitosti v
sektoroch IT/telekomunikacie a tazkom priemysle. Podla vysledkov analyzy Profesie Sk, z
hladiska Struktury pracovnych ponuk je KoSicky kraj jedinym regionom Slovenska, kde su
jednotkou v pocte pracovnych prilezitosti informacné technoldgie (5188). V ponukdch
nasleduju obchod (3950), vyroba (2898), manazment (2094) a doprava, Spedicia a logistika
(1666). IT je silne pritomné najma v KoSiciach. V okresoch mimo nich su naj¢astejsie ponukané
pozicie vo vyrobe a obchode. V niektorych odvetviach méze vznikat vysoka konkurencia medzi
uchadzaémi. Hlavné typy Skoliacich kurzov, o ktorych si IDP myslia, Ze by zlepsili ich
zamestnanost v Zakarpatsku, su v cudzich jazykoch, IT zru¢nostiach a obchodnych zru¢nostiach
(IOM, 2023).

4 Dalie hospodarske podmienky v Zakarpatskej oblasti a ich potencial

NajdolezitejSim sektorom hospodarstva regionu je polnohospodarstvo (Krajska Statna sprava
Zakarpatskd, 2023). Polnohospodarska péda zaberd 388-tisic ha (z toho 192-tisic hektarov
ornej pddy)’. Pre porovnanie, KoSicky kraj ma takejto pddy 333-tisic ha a PreSovsky 372-tisic
ha. Typicka Crta krajiny je rozdelenie do troch suvislych drovni nadmorskej vysky s vlastnym
potencidlom - roviny, Upéatia a horské vrchy. Upatia si vhodné na pestovanie ur¢itych druhov
ovocia a pahorkatiny a vrchy si vhodné na chov zvierat, ¢i pestovanie zemiakov. V porovnani s
inymi regionmi Ukrajiny je zrenie tychto produktov v regidéne rychlejsie v priemere o 2-3
tyzdne, o umoznuje stanovit konkurencné ceny. Polnohospodarstvu sa venuje 1446
registrovanych polnohospodarskych firiem, z ¢oho je 1381 fariem.

Zakarpatsko ma dobré predpoklady pre rozvoj cestovného ruchu, ktory bol eurépskymi
krajinami identifikovany ako potencidlne klic¢ovy po ukonceni bojov. Siet zdravia, rekreacie
a turistickych zariadeni na Uzemi Zakarpatska zahffa 706 objektov, z ¢oho je 23 zdravotnickych.
Je tu takmer 600 vidieckych usadlosti, ktoré su pripravené poskytovat turistické sluzby a 20

16 Avsak z hladiska Struktiry pracovnych ponuk je podla analyzy pracovnych miest od Profesia sk, KoSicky kraj jedinym
regionom Slovenska, kde su jednotkou v pocte pracovnych prileZitosti informacné technoldgie (5188). V ponukach nasleduju
obchod (3950), vyroba (2898), manaZment (2094) a doprava, $pedicia a logistika (1666). IT je zéleZitostou hlavne Kosic. V
okresoch mimo Kosic su naj¢astejsie ponukané pozicie vo vyrobe a obchode. V niektorych odvetviach méze vznikat vysoka
konkurencia medzi uchadza¢mi.

17V roku 2022 boli vypestované nasledne uvedené plodiny: Obilniny (90-tisic ton), jacmen (5,7-tisic ton), ovos (3,3-tisic ton),
pohanka (0,6tisic ton), kukurica (203,7-tisic ton), zelenina (2,4-tisic ton), jablka (83,9-tisic ton), jahody (1,7-tisic ton), orechové
plodiny (7,8-tisic ton), hrozno (30,8-tisic ton). Od 01.10.2023 boli schvalené granty pre 24 subjektov z polnohospodarskeho
sektora v kraji v hodnote 140 602,0 tisic UAH, o je 19,3 % z celkového mnoZstva na Ukrajine. Vdaka tomu bude okrem iného
mozné vytvorit nové bobulové sady v kraji na vymere 376,6 ha (Krajska Statna spréva Zakarpatska, 2023).

6



informacnych centier. Na Uzemi je 15 turistickych zaujimavosti, na ktoré sa da poukazat, ¢o
zahfiia hrady, vyznamné kostoly, jazerd, termadlne kupalisko, vodopady, ale aj dalSie, ako
napriklad pole narcisov, dedina desiatich muzei, jelenia farma, pStrosia farma, ¢i centrum
pletenia prutia. V oblasti sa nachadzaju mineralne pramene. Projekt Ukrajina — miestne
posilnenie, zodpovednost a rozvoj, v skratke U-LEAD s Eurdpou?®, zadefinovali rozvoj jasnej
stratégie tvorby a podpory ekologického klastra v Synevyr (U-LEAD, 2022).

Zakarpatsko je najlesnatejSim regionom krajiny s az 50,8 % lesov, ¢o ddva potencidl pre
rozvoj drevo-spracovatelského priemyslu. Na Ukrajine je 13,7 % lesov zakonom chranenych.
Rocne sa z lesov vytaZi 50 % ro¢ného prirastku. Takmer 3,5 miliéna ha lesov na Ukrajine trpi
nasledkami Cernobylskej katastrofy (radioaktivna kontaminacia). V sG¢asnosti na Ukrajine
existuju 3 formy vlastnictva lesov. Drvivu vacsinu lesov vlastni stat (98 %), malu cast obce (2 %)
a v sukromnych rukach je 0,1 % (len pozemky s rozlohou do 5 ha) (Forest Portal, 2021). V
regione by mal v ramci projektu U-LEAD vzniknut vyrobny a prekladaci priemyselny park, ktory
v obci Batovo pomdze vytvorit takmer 3 000 pracovnych miest (U-LEAD, 2023).

Zakarpatska oblast je bohata na nerastné suroviny, nachadza sa v nej 285 loZisk, kde sa tazi
27 druhov rdéznych mineralov?®®, z ktorych 2 druhy st horlavé, 3 kovové, 4 bansko-chemické, 4
tazobné, 11 stavebnych nerastov a 3 su z podzemnej vody (Krajska Statna sprava Zakarpatska,
2023). Druhy mineralov ako zeolit a mramor su tazené iba na Zakarpatsku a ich produkcia je
100 % z celkového objemu na Ukrajine. Zakarpatskd oblast ma dobre rozvinutu zakladriu
surovych materidlov a stavebnych materidlov, z ktorych je 179 lozisk nerastnych surovin
vhodnych na stavby. Zakarpatsko je tiez jedinym dodavatefom surového perlitu na Ukrajine.
Preskimané boli 3 loZiska so zasobami 47,6 milidna metrov kubickych. V Zakarpatskej oblasti
je tieZ viac ako 360 zdrojov minerélnych vod s rdznymi chemickymi a lieivymi vlastnostami?°.

Do Zakarpatska bolo pocas vojny relokovanych mnoho podnikov, priCcom regién podnikanie
podporuje. K 1. januaru 2024 bolo do kraja prestahovanych cez 230 podnikov réznych foriem
vlastnictva a profilu (z ¢oho priblizne 24 % vo vyrobe odevov a obuvi, 16 % vo vyrobe hotovych
kovovych vyrobkov, 11 % vo vyrobe strojov a zariadeni a 8 % v spracovani dreva). Podla udajov
Narodnej banky Ukrajiny k 1. januaru 2023 Zakarpatsko prildkalo 457 miliénov USD (87 % v
priemysle - z toho 53 % v dodavke elektriny, plynu, pary a klimatizovaného vzduchu a 33 % v
spracovatelskom priemysle). V regidne je 5 industridlnych parkov?! s rozlohou spolu 148
hektarov. Stat ponuka vyhody pre priemyselné parky a velké investiéné projekty (Krajska $tatna
sprava Zakarpatska, 2023).

18 ktori st partnerom Ukrajinskej vlady a Eurdpskej tnie a jej ¢lenskych $tatov Nemecka, Polska, Danska a Slovinska, na
podporu zavedenia efektivneho riadenia/vladnutia (governance) na viacero urovniach, ktoré je transparentné, zodpovedné
a reaguje na potreby obyvatelov Ukrajiny.

19 Konkrétne ide o: Zemny plyn, uhlie, rudy neZeleznych kovov, drahé kovy, suroviny na vapnenie kyslych pdd, stolova sol,
suroviny na mineralne farby, bentonitové ily, kaolin, surovina Zivca, zeolity, vdpenec na pdlenie vapnom, hlina, stavebny
kamen, obkladovy kamen, pileny kamen, keramzitové beténové suroviny, surovina z peral, stavebny piesok, zmes piesku a
strku, sklarske suroviny, surovina na tehly a dlazdice a podzemné vody, s vyuZitim ako termalna energia, pitna a technickd a
mineralna.

20 Je tu zhruba 60 loZisk mineralnych vod, ktoré je moZné poufzit na terapeutické Gcely. Z celkovo 205 hlavnych lozisk
mineralnej vody na Ukrajine sa nachddza 38 v Zakarpatsku. Minerdlne vody sa pouZivaju na lieCebné ucely a priemyselné
plnenie do flias.

21 Solomonovo, Maramures, Western Industrial, Uzhhorod, Friendly Windtechnology.
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Okrem vyssie uvedenych odvetvi s potencidlom je potrebné identifikovat aj medzery na
ukrajinskom trhu. Prikladom je plna zavislost Ukrajiny na dovoze pohonnych hmot (IEA, 2020).
Ukrajina nema vlastné rafinérie (bud'su znic¢ené alebo vyrazne zastarané) a ropu, a zemny plyn
vo velkom dovaza. Pred vojnou boli hlavnymi ukrajinskymi importérmi Rusko a Bielorusko,
ktoré tvorili priblizne polovicu dovezenej hodnoty ropnych produktov. Podla udajov z Trend
Economy sa v roku 2022 tento podiel znizil na 16,5 % a dodavky boli vyrazne diverzifikované
napriklad z Polska (9 %), Indie a Litvy (po 8 %), Bulharska (7 %) a Rumunska (6 %). Pre
spolupracu so Slovenskom je potrebné identifikovat podobné medzery na trhu ako aj ich
potencial.

5 Potencidlne efekty liberalizacie pohrani¢ného styku so Zakarpatskom
pre (vychodné) Slovensko

Pozitivne efekty otvorenia hranic moino oéakavat hlavne v dlhodobom hladisku. Clenské
$taty EU sa zdrahaju v niektorych oblastiach liberalizovat trh, prikladom je dovoz ukrajinskych
obilnin a reakcie $tatov na vychode EU vratane Slovenska na jeseri 2023. Lacnejsia konkurencia
modze ohrozit poziciu polnohospodérov v EU. Empirické dokazy viak zaroveri poukazuju na
negativny vplyv hranic (Briilhart a kol., 2019). Ekonomicka aktivita je v oblasti hranic mensia
ako vo vnutrozemi. Liberalizacia pohrani¢ného styku najviac prospieva prihrani¢cnym regionom,
ktoré hranica obmedzuje v ekonomickej aktivite. Ak existuju rozdiely v Urovni rozvoja medzi
dvoma prihraniénymi regionmi, uvolnenim bariér moze déjst k pozitivnemu Soku ponuky prace
v bohatSom regione (Buettner a Rincke, 2007, alebo Poehnlein, 2023). Viaceré Sstudie
poukazuju, Ze efekt otvorenia hranic je pozitivny az v strednodobom alebo dlhodobom
horizonte, kym sa institucionalizuje cezhrani¢nd spolupraca.

Prichod obyvatelov Ukrajiny na vychodné Slovensko ma potencial zvratit negativne
migraéné saldo Kosického a PreSovského kraja. Podla idajov Statistického tradu SR (dalej uz
Slovenska. Az na vynimku roku 2020 s minimalnym pozitivnym migraénym saldom v KoSickom
kraji maju oba vychodoslovenské regidny chronicky negativhe migracné saldo, pricom
z regidnov odchadzaju do inych regionov alebo do zahraniéia hlavne ludia v produktivnom
veku (SUSR, 2023). Obyvatelia Zakarpatska maju vzdelanie v oblastiach ako su IT, alebo obchod
Ci sluzby. Spolu 8 % IDP maju vzdelanie v zdravotnictve, ¢o v prepoCte znamena priblizne 24-
tisic osOb (IOM, 2023). Pre porovnanie, KoSicky kraj ma takychto fudiiba do 15-tisic a PreSovsky
do 12-tisic (Udaje z Narodného centra zdravotnickych informdcii, NCZI).

Pozicia velkych miest na hranici so Slovenskom ma potencial zintenzivnit vzajomnu
spolupracu a prilev ludského kapitdlu. Rovnako tak velké mestd znizuju predpoklad
ekonomickych Sokov po otvoreni hranice (Camagni a kol., 2020, alebo Redding a Sturm, 2008).
Uzhorod s populaciou cez 100-tisic ludi sa nachadza takmer na hranici so Slovenskom.
Mukacevo s len o nie¢o mensou velkostou sa nachadza zhruba 40 km od hranic. Aktualne je
vzdialenost Uzhorod - KoSice (95 km) 1 hodinu a 45 minut autom a 3 hodiny a 10 minut
autobusom, Zelezni¢né spojenie neexistuje. Geografické prekazky, ktoré by branili plynulej
premdvke na spojenie miest a dochdadzanie ludi, vSak neexistuju. Historicky ma Slovensko
opacnu skusenost, kedy Bratislava na hranici s vychodnym Rakudskom (Burgenland) podporila



rozmach regiénu, do ktorého dnes mnoho Slovakov nielen dochadza, ale viom aj Zije
a podporuje tym aj rozvoj malych miest a ich hospodarsky vyznam.

Otvorenie hranice méze viest, popri zvy$eni potencialu pre pohyb ludského kapitalu, aj k
znizeniu cezhrani¢nych transakénych nakladov, a teda aj k zvySeniu pohybu kapitdlu a tovaru
(Petrakos a kol., 2008, alebo McCallum, 1995). Od roku 2019 je saldo obchodu Slovenska
s Ukrajinou pozitivne. Podla Gdajov Statistického UGradu SR?2, z hladiska $truktdry vyvozu
Slovenska na Ukrajinu mali v rokoch 2019 — 2022 najvacsi podiel elektrina (priblizne 20 %
hodnoty exportu), osobné automobily (10 %) a r6zne mechanické a elektrické zariadenia a
elektrické spotrebice (16 %), medzi nimi najmd monitory a projektory, kotly na ustredné
kdrenie, ale napriklad aj lisy alebo obrabacie stroje. Délezitymi vyvoznymi komoditami?? boli
aj metalurgické polotovary a vyrobky (10 %), plasty a pneumatiky (6 %), a papierenské vyrobky,
najma kancelarsky papier (4 %). Znizit bariéry pre obchod moéze byt vyhodné pre tieto
priemyselné odvetvia, ako aj pre odvetvia vyuZivajice dovezené suroviny z Ukrajiny?*.

Délezité je identifikovat arozvijat oblasti s potencidlom synergického rastu na oboch
strandach hranice, napriklad pri vertikdlne prepojenych firmach (Niebuhr akol., 2002).
Preskimat je vhodné napriklad spracovatelsky priemysel tazby (dreva alebo nerastov) alebo
polnohospodarskej vyroby na Ukrajine, ako aj prepojenia v oblastiach, ktoré uz dnes tvoria
vyznamnu cast terajsSieho obchodu, ako je obchod s energiou. Potencial na rozvoj pontkaju aj
investicie do infrastruktury, vratane vyuZitia KoSického letiska (paralela so Schwechatom).

6 Infrastruktira v Zakarpatsku a kvalita prepojenia so Slovenskom

V medzinarodnej preprave tovarov Ukrajiny hra vyznamnu rolu namorna preprava, ktora v
roku 2022 mala 48 %-ny podiel. Zelezni¢nda doprava tvorila 34 %-ny podiel a cestna doprava 18
%-ny podiel. Najvyznamnejsimi prepravovanymi komoditami su obilniny a olejniny. V roku
2022 tvorili priblizne polovicu celkového ukrajinského exportu. Tamojsie ¢iernomorské pristavy
zabezpecovali az 97 % exportu tychto komodit. Vojensky konflikt s Ruskom vyznamne obmedzil
namorné prepravné kapacity prakticky iba na pristavy v Odeskej a Mykolajivskej oblasti. Pocas
roka 2023 sa podarilo 7-nasobne rozsirit prepravné kapacity aj v pristavoch v delte Dunaja,
ktoré tak dokdzali obsluZit 56 % ukrajinskej medzinarodnej prepravy v Ciernom mori (GMK
Center, 2023). Napriek tomuto pozitivu sa nepodarilo Uplne obnovit vypadok namornej

2 https://datacube.statistics.sk/#!/view/sk/vbd sk win2/z01825ms/v_z01825ms 00 00 00 sk

23V rokoch 2022-2023 sa do exportnej §truktury Slovenska zaradili aj zbrane a strelivo, ktoré tvorili vy$e 11 % celkového
exportu na Ukrajinu. Prakticky z nuly na takmer 10 % vzrastol vyvoz pohonnych hmot a v roku 2023 aj vyvoz smartfénov (6,5
%), Dblezitou polozkou, ktord bola v roku 2023 zaratana do exportu boli lietadld MIG-29 s prislusenstvom v hodnote vyse 400
miliénov eur, ktoré sa na celkovom vyvoze podielali vySe 21 %. Okrem jednorazovych poloZiek mali na rast hodnoty exportu
vplyv aj ceny. Napriklad, kym v roku 2019 sa 1 MWh elektriny vyviezla na Ukrajinu v priemere za 46 eur, v roku 2022 to bolo
145 eur a v roku 2023 120 eur.

24 Najvyssi podiel na importe z Ukrajiny ma Zelezna ruda (vy3e 45 %) a spomedzi nerastnych surovin nabera od roku 2022 na
vyzname aj dovoz koksovatelného uhlia (vySe 8 %). Dlhodobo klG¢ovym pre automobilovy priemysel je dovoz kdblovych
zvazkov (10 %) a pre Zelezni¢ny priemysel dovoz ndprav (2 %). Postupne klesa vyznam dovozu metalurgickych polotovarov a
vyrobkov (pokles z 8,5 % v rokoch 2019-2022 na 3 % v roku 2023). Naopak, po zaciatku vojny v roku 2022 vyrazne vzrastol
dovoz rastlinnych vyrobkov, najma kukurice, pSenice, ale aj semien repky a slnecnice (9 %). Z dalSich potravinarskych komodit
je vyznamny dovoz vyrobkov z hydiny a slneénicového oleja. Dlhodobo stabilny je dovoz drevarskych komodit (4 %) a
textilnych vyrobkov, najma odevov (2 %).



https://datacube.statistics.sk/#!/view/sk/vbd_sk_win2/zo1825ms/v_zo1825ms_00_00_00_sk

prepravy v Ciernom mori a Ukrajina tak musi hladat alternativne prepravné koridory smerom
na zapad?®>.

Cestné prepojenie s Ukrajinou je obmedzené kvalitou ciest na oboch stranach hranice.
Hustota cestnej siete na Ukrajine je vzhladom na rozlohu priblizne patinova oproti hustote
cestnej siete EU. Jej dizka je priblizne 169-tisic km. Z dévodu obmedzenych finanénych
prostriedkov nebolo viac ako 30 rokov opravenych priblizne 90 % ciest. Tie nesplfiaju moderné
poZiadavky na pevnost (39,2 %) ani na rovnost (51,1 %) (Ministerstvo rozvoja spolocenstiev a
Uzemia Ukrajiny, 2024). Plynuly prejazd z Ukrajiny na Slovensko a dalej do EU2® komplikuju
chybajuce useky dialnic na slovenskej strane?’ (Rusini Slovenska, 2023). Z hladiska tranzitu je
dostavba a prevadzka slovenskej vetvy dialnicného koridoru z Ukrajiny na zdpad menej
vyhodna ako polskd, ¢i madarska?®. Vybudovanie cesty dialniéného typu na Zempline ma viak
lokdlny vyznam v rychlom napojeni blizkych okresnych miest na medzinarodnu dialnicna siet
a prepojeni ukrajinskych zakarpatskych centier UZhorodu, a Mukaceva s PreSovom,
a Kosicami?® (UHP, 2021).

Aj napriek dlhodobo klesajicemu trendu ostavaju Zeleznice na Ukrajine klu¢ovym aktérom
vo vnutrostatnej nakladnej doprave s objemom prepravy 3-5 krat vyssim (v t/km) ako
v ostatnych eurdpskych krajinach (Ministerstvo rozvoja spolocenstiev a Uzemia Ukrajiny,
2024). Podla Gdajov databazy CEIC3?, bol v roku 2021 podiel objemu Zelezni¢nej prepravy (v
tonach) na celkovej vnutrostatnej nakladnej preprave 51 %. Cestnd preprava predstavovala 32
%, potrubna 16 %, rie¢na a letecka spolu tvorili 1 %. Ukrajina ma hustu Zelezniénu siet s dizkou
priblizne 20 tisic kilometrov, z &oho 47 % trati je elektrifikovanych. Cast Zelezni¢nej siete je
vyrazne poSkodend konfliktom s Ruskom, vaésinou vsak vo vychodnej ¢asti krajiny. DOleZitou
vyhodou Zelezni¢nej prepravy oproti cestnej je plynulejsi prejazd cez hranic¢né priechody,
vacsia prepravna kapacita a nizsia zataz na Zivotné prostredie. Cestna nakladna doprava vsak
pomaly vytlac¢a Zelezni¢nu dopravu, hlavne na kratSich vzdialenostiach (priemerne 209 km
vroku 2021), ale aj pri preprave polhohospodarskych produktov do pristavov. Zelezni¢na
doprava obsluhuje dlhsie vzdialenosti, pricom priemerna dizka trasy sa zvysila z 501 km v roku
2009 na 574 km v roku 2021 (BRDO, 2022).

25 Vzniknuté obmedzenia v désledku invézie Ruska prinutili Ukrajinu presmerovat vyznamnu ¢ast svojich exportnych tokov
hlavne na zapad. V spolupréci s EU vznikli takzvané koridory solidarity, ktoré maji potencial stat sa hlavnymi prepravnymi
trasami smerom do EU. Prvym z nich je juiny koridor cez Rumunsko a Moldavsko do pristavov na Dunaji (Izmail, Reni
a Konstanca v Rumunsku), a druhym zapadny koridor do pristavov v Baltskom mori, (najma Gdarisk v Polsku a Klaipeda
v Litve). Perspektivu vyuZitia maju aj pristavy v oblasti Jadranu (Taliansko, Chorvatsko). Hlavnym logistickym uzlom pre zdpadny
smer je mesto Lvov.

26 Slovensko je sulastou severnej vetvy paneurdpskeho cestného dopravného koridoru Ryn-Dunaj prechadzajicej do
Nemecka.

27 |de najma o Useky pri Ruzomberku, pri Ziline, na Zempline a chybajtice dialhiéné napojenie na Ostravu.

28\/ Pol'sku je dokonéena dialnica A4 od ukrajinskych po nemecké hranice. Navyse pri Katoviciach je mozné odbodit na Ostravu
a odtial priamo pokradovat dialhicou do Prahy a dalej na zdpad. V Madarsku na dialniéné prepojenie Rakuska a Chorvatska
s Ukrajinou chyba dobudovat posledny 30km Usek pred ukrajinskou hranicou. Polsko a Madarsko ma vyraznd vyhodu
v rovinatom teréne. Vystavba a Udrzba cestnej infrastruktury je oproti Slovensku ekonomicky a ¢asovo efektivnejsia.

29 (Jtvar hodnoty za peniaze zaradil Useky dialnice D1 od Bidoviec po Sobrance na 12., 13. a 15. miesto medzi prioritnymi
cestnymi projektami na Slovensku- Priority vo vystavbe cestnej infrastruktury. V zozname pred nimi je dobudovanie dialnice
D1 na Liptove, dialnica D3 a opravy ciest 1. triedy. Vyzvou méze byt prekonanie Dargovského priesmyku a otazny z hladiska
volby profilu je Usek od Sobraniec (resp. Michaloviec) po statnu hranicu, ktory je s predpokladanym 20% naplnenim kapacity
v zozname priorit na 67. mieste.

30 https://www.ceicdata.com/en/ukraine/cargo-transport-ytd

10



https://www.ceicdata.com/en/ukraine/cargo-transport-ytd

Podobne ako cestna infrastruktura su aj Zeleznice sucastou TEN-T koridoru Ryn-Dunaj.
Hlavnou prekazkou zintenzivnenia objemu vlakovej prepravy medzi Ukrajinou a EU je odli$ny
rozchod kolajnic. Zelezni¢né trate su z velkej ¢asti vybudované. Ndrastu potencidlu prepravnej
kapacity medzi centrdlnou Ukrajinou a Zakarpatskou oblastou pomohlo v roku 2018
dokoncenie dvojkolajového Zelezni¢ného tunela Beskydy, ktory umoznil zdvojndsobenie
dennej kapacity vlakov na trati (Zakarpattia online, 2024). Problémom zostdva rozchod
ukrajinskych Zeleznic 1520 mm, zatial ¢o $tandard v EU je 1435 mm. Ukrajina deklaruje
prestavbu svojich Zeleznic na Standardny eurépsky rozchod. Toto je v sucasnosti z viacerych
dovodov tazko realizovatelné. V dohladnej dobe je pri prechode na iny rozchod nutné
prekladat vagény na vhodné podvozky, pripadne priamo prekladat prepravovany naklad. Na
Slovensku existuju dve trate Sirokorozchodnej Zeleznice, pri ktorych sa nachadzaju prekladkové
terminaly veduce cez hrani¢ny priechod Cierna nad Tisou a Matovské Vojkovce. Na Zelezniény
hrani¢ny priechod Cierna nad Tisou je z Kosic privedend dvojkolajova $tandardna trat 1. triedy.

Okolie €opu pri slovenskej hranici ma predpoklad stat sa jednou z vyznamnych ukrajinskych
bran na trhy v zapadnej Eurépe a na Balkane. Cop je so Slovenskom prepojeny Zelezni¢nym
hrani¢nym priechodom Cierna nad Tisou. Prekladisko v Ciernej nad Tisou dokéze prelozit 4,8
milidéna ton sypkych komodit a inych réznych tovarovych komodit ro¢ne. V blizkosti Ciernej nad
Tisou sa nachadza aj termindl kombinovanej dopravy Dobrda. Ten ma maximalnu ro¢nu kapacitu
prekladky 650 tisic ton sypkych komodit, jedlych olejov a hutnickych polovyrobkov a 150 tisic
kontajnerov (TEU3!).32 Na Sirokorozchodnej trati do Kosic sa pri Matovskych Vojkovciach
nachddza multimodalny prekladkovy terminal s ro¢nou kapacitou 1,35 miliéna ton r6znych
druhov tovarov. V nedalekych Vojanoch su prekladkové terminaly obilnin s rocnou kapacitou
do 360 tisic ton a ropné produkty s kapacitou 260 tisic ton33. Dal3ie prekladisko na tejto trati v
Haniske pri KoSiciach ma ro¢nu kapacitu 720 tisic ton réznych tovarov vratane kontajnerov
a automobilov. Najvacsimi vyzvami pre rozvoj nakladnej Zelezni¢nej prepravy ostdvaju
nedostatocné investicie do rekonStrukcii existujucich trati, ktorych kapacita je pre zly stav
vyznamne obmedzend a vysoké Zelezni¢né poplatky v porovnani s cestnymi (UHP, 2021).
Zlepseniu nakladovosti na Zelezniciach by mohla pomdct aj postupnd dispecerizacia trati
(automatizacia vyhybiek a pod.).

Plynulej preprave tovarov a os6b medzi Slovenskom a Ukrajinou brani obmedzena kapacita
hraniénych priechodov. Na slovensko-ukrajinskej hranici je 5 oficidlnych hrani¢nych
priechodov3*. V severnej polovici hranice sa, aj vzhladom na krajinny reliéf, nachadza iba 1
cestny hranicny priechod pri obci Ubla. Hrani¢ny priechod Vysné Nemecké — Uzhorod je
jedinym cestnym hrani¢nym priechodom Slovenska s Ukrajinou pre cestnu nakladnu dopravu

31 TEU - twenty-foot equivalent unit, alebo ekvivalent dvadsatstopového kontajnera

32 pre porovnanie, v tesnom susedstve SK/HU/UA trojhranicia sa nachadzaju prekladkové terminaly v ukrajinskom Cope a v
madarskej obci Zahony. V blizkej obci Fényeslitke buduje Madarsko moderny intermodalny termindl na prekladku
polnohospodarskych produktov s predpokladanou ro¢nou kapacitou 7 miliénov ton obilnin a 3,9 milionov m3 jedlych olejov
(Cech, 2023).

33 Dalsia potencidlne vhodna prekladkova kapacita by mohla byt v ponuke po ukonéeni ¢innosti blizkej elektrarne.

34 |de o priechody: Ubla/Malyj Bereznyj, Vyéné Nemecké/Uzhorod, Matovské Vojkovce/Pavlovo, Velké Slemence/Mali
Slemenci a Cierna nad Tisou/Cop
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motorovymi vozidlami s hmotnostou nad 3,5 t, pricom jeho kapacita je v sucasnosti
naplnena®.

Nevyhodou pre plynulii prepravu osob je aj neexistencia priameho osobného viakového
spojenia UZzhorodu so Slovenskom. Aktualne zabezpecuju priame osobné viakové spojenie s
Ukrajinou dva rychliky denne z Kosic do Muka&eva a spat so zastavkami v Ciernej nad Tisou a
v Cope, a taktieZ dva rychliky sikromnej spoloénosti na trase Praha - Cop. Pri prvej menovanej
trase trva cesta okolo 4 hodin. Vlak jazdi po Standardnej trati. Do Kyjeva je potrebné
prestupovat v Mukaceve a celd cesta z Kosic trva v najlepSom pripade 16 a pol hodiny3¢. Od
roku 2017 neexistuje priame vlakové spojenie Prahy a Bratislavy s Kyjevom/Lvovom. NajbliZsie
priame vlakové spojenia su z Przemyslu a Varsavy, a priamy vlak z Viedne cez Budapest. Ten
vSak straca na hraniciach s Ukrajinou kvoli hraniénym kontroldm a prevdzovaniu vozfiov na
opacny rozchod 4 hodiny. Trat so Standardnym rozchodom konc¢i na hraniciach pred
Uzhorodom a Sirokorozchodna trat momentalne nie je urcend pre osobnu prepravu.

Jednym z troch klicovych projektov, ktorych realizacia sa dohodla na stretnuti premiérov
Slovenska a Ukrajiny 21. janudra 2024 je aj vytvorenie nového Zelezni¢ného spojenia pre
osobnu dopravu po existujucej Sirokorozchodnej trati z Kyjeva do Hanisky pri KoSiciach ako
konecnej stanice s prepojenim na medzindrodné letisko KoSice. Hrani¢né kontroly by sa
vykondvali na existujucom Zeleznicnom hrani¢nom priechode Pavlovo - Matovské Vojkovce,
ktory aktudlne sluzi vylucne pre nakladnu dopravu.

Odporucania

e Podporovat cezhrani¢ni spolupracu a zniZzovat pracovné bariéry sciefom zvysit
intenzitu vzajomného obchodu a postupne tiez pocet pracovnych prileZitosti a miezd
pre obyvatelov regionov v blizkosti ukrajinskej hranice.

e Modernizovat logistické prekladiska tovarov atermindly kombinovanej dopravy
v Dobrej a Ciernej and Tisou s ciefom zvy3ovat kapacitu pre tranzit tovaru z ana
Ukrajinu v ramci tzv. koridorov solidarity. Vhodnym sa javi preskimat aj mozZnosti
modernizacie pristavov v Bratislave a Komarne.

e Podla uznesenia vlady ¢. 188 z 27. marca 2024 realizovat osobnl dopravu Zelezni¢nu
dopravy vyuzitim Sirokorozchodnej trate z Uzhorodu do Haniskej pri KoSiciach cez
pohraniény priechod Pavlovo - Matovské Vojkovce.

e PoZiadat Utvar hodnoty za peniaze (UHP) o vypracovanie resp. aktualizaciu prepoctu
nakladov a prinosov investiénych priorit v blizkosti ukrajinskych hranic, vratane
projektov cestnej infradtruktury. V zavislosti od posudku UHP:

o vybudovat cestu dialni¢ného typu D1 na Zempline s cielom navzajom prepojit
lokalne centrad na Zakarpatsku a na vychode Slovenska,

o vybudovat slovensky uUsek severojuiného paneurdépskeho koridoru R4 ako
alternativu k trase Lvov-Mukacevo-Debrecin,

35 Realizacia posilnenia kapacity pracoviska nakladnej prepravy bola dohodnutd 21. januara 2024 v spoloénom vyhldseni
premiérov Slovenska a Ukrajiny. Aktudlne uz prebieha modernizacia hrani¢ného priechodu s ohladom na cestnu dopravu
a prechod pre pesich a cyklistov s planovanym ukoncenim do konca roku 2025. Suc¢asny hrani¢ny priechod bol v oktébri 2022
uréeny aj ako definitivny bod napojenia dialnice D1 na ukrajinskd hranicu.

36 Rychlost vlakovych spojeni komplikuje aj zly aZ katastrofalny stav infrastruktdry na ukrajinskej strane.
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o priorizovat projekty rekonstrukcii a dispecerizacii (automatické vyhybky a pod.)
Zelezni¢nych trati sciefom odstranit rychlostné a kapacitné obmedzenia
a zlepsit nakladovost prevadzky trati,

o Vv ramci severojuzného cestného prepojenia preskimat moznosti dobudovania
doplnkového paneurdpskeho koridoru Via Carpathia na Slovensku tvoreného
rychlostnou cestou R4 a dialnicou D1. Cesta z Lvova do Debrecina cez Rzeszéw
a Kosice by mala po dobudovani trvat podobne ako trasa Lvov-Mukacevo-
Berehovo-Debrecin, okolo 5 hodin.

Zvysit spoluprécu rozvijajuceho sa IT sektora na Slovensku s potencialnymi partnermi v
Zakarpatsku, stymto cielom podporit aj vzdelavanie fudi zo Zakarpatska v IT
zrucnostiach.

Podporit vytvorenie partnerstva medzi velkymi univerzitami na oboch stranach
(potencial vyuZit uz vybudovany vedecky park Uzhorodskej univerzity - Uzhhorod
National University Science Park).

Podporit vzdelavanie v cudzom (anglickom) jazyku na slovenskych vysokych skolach
a informovat Studentov zo Zakarpatska o tejto mozZnosti s ciefom prildkat ich na
Studium.

Zrealizovat prieskum medzi slovenskymi vysokymi Skolami s cielom identifikovat
hlavné bariéry a moznosti intenzivnejSej spoluprace so Skolami v Zakarpatsku ako aj pri
[akani Studentov.

Vypracovat analyzu komparativnych vyhod vychodného Slovenska a Zakarpatska
s cieflom preverit komplementarnost sektorovych struktur regiénov na oboch stranach
hranice: ak su firmy na oboch stranach hranice vertikdlne prepojené, ekonomicka
aktivita by sa mohla sustredit v tychto oblastiach.

Vypracovat analyzu moznych dopadov v relevantnych sektoroch, napriklad:

o potencial vacsieho vyuzitia KoSického letiska,

o potencial pre drevospracujuci priemysel,

o potencidl pre spracovatelsky priemysel polnohospodarskej vyroby na Ukrajine,

o potencidl pre ndrast obchodu s energiou,

o potencidl vyvozu pohonnych hmot zo Slovenska na Ukrajinu (napr. Slovnaft).
Preverit moznosti a mozné kompatibility v dalSich oblastiach, ktoré boli uvedené v ¢asti
4 a 5 tohto dokumentu, hlbsie spoznat kazdu jednu oblast s potencidlom a zanalyzovat
redlne mozZnosti ako aj bariéry. Pre zber dat zrealizovat prieskum medzi slovenskymi
firmami posobiacimi v Zakarpatsku s cielom identifikovat hlavné bariéry intenzivnejsej
spoluprace a moznosti rieSenia.

Analyzovat trh prace s ciefom podporit imigraciu pre vybrané odvetvia.

Analyzovat moznosti negativnych dopadov (napriklad na trh prace a tlak na mzdy,
alebo nekald konkurencia napriklad v polnohospodarstve) sciefom navrhnut
relevantné politiky.

Identifikovat medzery na ukrajinskom trhu. Ako priklad méZzeme uviest plna zavislost
Ukrajiny na dovoze pohonnych hmét. Ukrajina nema vlastné rafinérie na spracovanie
ropy (bud’su znicené alebo vyrazne zastarané).
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e Prehodnotit nastavenie schém Zelezni¢nych poplatkov aj vzhfadom na zlepsSenie
konkurencieschopnosti oproti cestnej preprave.
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Zakarpatsky region

Kosicky kraj

PreSovsky kraj

Zakladné ukazovatele

e Pocet obyvatelov: 1,24 miliéna ob.

e Podla prevadzkovych udajov mobilnych
operatorov je odhadovany pocet IDP
v Zakarpatsku 303-tisic os6b

e HDP: cca 2870 €/osobu (v roku 2022)

e Inflacia UA: 12,9 % (2023)

e Nezamestnanost: 11,5 % (2021)

e Pocet obyvatelov: 780 tisic ob.

e HDP: 15288 €/osobu (2022, s.c.)

e Inflacia SR: 10,5% (2023)

e Nezamestnanost: 7,16 % (april 2023)

e Pocet obyvatelov: 809 tisic ob.

e HDP: 11100 €/osobu (2022, s.c.)

e Inflacia SR: 10,5 % (2023)

e Nezamestnanost: 8,44 % (april 2023)

Ludsky kapital

e Percento populdcie v produktivnom veku (18
—65): 77 % miestni ob.; 80 % IDP
e Miestni obyvatelia su hlavne zamestnani v

e Hlavné sektory, v ktorych IDP hladaju
pracovné prileZitosti a/alebo by boli ochotni
pracovat je obchod (25 %), sluzby (17 %),
doprava (12 %)

oblastiach ako polhohospodarstvo a obchod.

e Populdcia v produktivnom veku (15 — 65):

512 tisic (66 %) - 2023
e Vzdelanostna Struktura:

o bez ukonéeného vzdelania (0-14 rokov):

12,7 %

zakladné vzdelanie: 19,6 %
stredné bez maturity: 16,7 %
stredné s maturitou: 23,8 %
vys$Sie odborné: 4,5 %
vysokoskolské: 16,7 %

bez vzdelania: 0,4 %
nezistené: 5,6 %

O O O O O O O

e Populdcia v produktivnom veku (15 — 65):
532 tisic (66 %) - 2023
e Vzdelanostna struktura:
o bez ukonéeného vzdelania (0-14 rokov):
13,2 %
zakladné vzdelanie: 20,3 %
stredné bez maturity: 18,8 %
stredné s maturitou: 23,7 %
vys$Sie odborné: 4,5 %
vysokoskolské: 15,8 %
bez vzdelania: 0,4 %
nezistené: 3,4 %

O 0O O O O O O




Obyvatelia su najviac zamestnani
v priemyselnej vyrobe, obchode alebo
v zdravotnictve (2021)

Obyvatelia su najviac zamestnani
v priemyselnej vyrobe, obchode alebo
v stavebnictve (2021)

Struktura hospodarstva

Délezité sektory hospodarstva:
polnohospodarstvo a cestovny ruch +
pasovanie (Plodiny su: obilniny, kukurica,
jablka, hrozno (vinice), zemiaky + chov
dobytka)

Priemysel: spracovatelsky priemysel (65 %) a
doddvka elektriny, plynu, pary a
klimatizovaného vzduchu (32 %).

Pocet relokovanych firiem kvoli vojne: 231 (z
toho 24 % vo vyrobe odevov a obuvi, 16 % vo
vyrobe hotovych kovovych vyrobkov, 11 % vo
vyrobe strojov a zariadeni a 8 % v spracovani
dreva)

Objem FDI per capita: 457 USD, z ¢coho 87 % v
priemysle (z toho 53 % v dodavke elektriny,
plynu, pary a klimatizovaného vzduchu a 33 %
v spracovatelskom priemysle).
Polnohospodarska p6da zabera 388-tisic ha (z
toho 192-tisic hektarov ornej pody)

Siet zdravia, rekredcie a turistickych zariadeni
na Uzemi Zakarpatska zahrria 706 objektov (z
toho 23 zdravotnickych) / region pojme asi 30
000 turistov / je tu takmer 600 vidieckych
usadlosti, ktoré su pripravené poskytovat
turistické sluzby a 20 turistickych
informacnych centier

TaZiskovymi priemyselnymi odvetviami su
hutnicky, strojarensky, potravinarsky,
elektrotechnicky a tazobny priemysel,
vyroba stavebnych hmoét, paliv a
energetika.

Z pohladu priemyselnej Struktury su
najvyznamnejsimi sektormi v kraji
hutnicky, chemicky a elektrotechnicky
priemysel.

Z Uzemného hladiska rozhodujuicu cast
trzieb v kraji vyprodukovali podniky
situované v krajskom meste.
Polnohospodarska pdda zaberd 333 tisic
ha, o je takmer polovica vymery kraja.

Najvyznamnejsim odvetvim hospoddarstva
je obchodna ¢&innost.

Dolezité sektory hospodarstva:
spracovatelsky priemysel (predovsetkym
potravinarsky, zaloZeny na
polnhohospodarskej produkcii, odevny,
textilny, drevospracujuci, strojarsky, ale aj
elektrotechnicky, chemicky a
farmaceuticky priemysel)

V priemysle je zamestnanych priblizne
tretina ekonomicky aktivneho
obyvatelstva.

Priemysel je koncentrovany hlavne do
okresnych miest.

Polnohospodarska pdda zabera 41,5 %
(372 tisic ha) z celkovej vymery a najvacsie
plochy lesnych pozemkov.

Vzhladom na obrovsky potencidl kraja v
oblasti rozvoja cestovného ruchu, sa
prejavuju aj znacné rezervy v poskytovani
ubytovacich a stravovacich sluzieb.




Infrastruktura

Di?ka siete verejnych cestnych komunikaci

kraja je 3360,7 km (hustota: 0,26 km/km?; 2,7

km/1000 obyvatelov) vratane 363,6 km

medzinarodnych ciest a 295,2 km

vnutrostatnych ciest

priblizne 90 % ciest nespifia moderné

poziadavky na pevnost (39,2 %) ani na rovnost

(51,1 %)

Zeleznice - dizka 604 km

- nekompatibilné so Zeleznicami EU

- Elektrifikované trate vyuzivaju 3 kV priamy
prud

Jedno letisko v Uzhorode

Di?ka siete verejnych cestnych komunikaci
kraja je 2395,056 km (hustota: 0,355
km/km?; 3,07 km/1000 obyvatelov)
vratane 37 km dialnic a 314 km ciest 1.
triedy.

Priblizne Stvrtina ciest v kraji je

v nevyhovujucom alebo havarijnom stave
(SSC, 2021)

Zeleznice — dizka trati 259 km

Jedno letisko v KoSiciach

Di?ka siete verejnych cestnych komunikacii
kraja je 3185,821 km (hustota: 0,355
km/km? 3,94 km/1000 obyvatelov)
vratane 118 km dialnic a 638 km ciest 1.
triedy.

Priblizne  Stvrtina ciest vkraji je
v nevyhovujuicom alebo havarijnom stave
(SSC, 2021).

Zeleznice — dizka trati 417 km

Jedno letisko v Poprade

Ostatné podmienky pre investorov

DPH - 20 % (sadzba za vyvoz 0 %), DPPO - 18 %
(sadzba pre prijemcov je 5 %), jednorazovy
prispevok na povinné statne socidlne poistenie
22 % zo mzdy zamestnanca
Statna pomoc pre priemyselne parky a velké
investi¢né projekty
V regione je 5 industrialnych parkov s rozlohou
spolu 148 hektarov.
Etnicka roznorodost obyvatelstva na hranici
so 4 statmi s histériou vzajomnej tolerancie a
dialégu
Sektory s potencidlom:

o polnhohospodarsky a potravinovy komplex;

o turistika a rekreacia;

o drevospracujuci priemysel;

o vyroba alternativnej energie;

Rozhodujuci ekonomicky potencial sa
nachddza v KoSiciach (ostatné okresy s
vynimkou okresov Spisskd Novd Ves a
Michalovce sa vyznacuju pretrvavajucou
nedostatocnou priestorovou aj odvetvovou
diverzifikaciou, ¢o sa dlhodobo odraza aj v
nizkej ponuke volnych pracovnych miest
vyZzadujucich kvalifikovanu pracovnu silu)
Medzi najdoleZitejsie vyhody kraja patria:

- priemyselny charakter regiénu, ktory
pokryva vietky odvetvia,

- vyuZitie prirodnych zdrojov soli, magnézia,
mastenca a vdpenca,

- volné kapacity pre vystavbu,

- dostatok kvalifikovanej pracovnej sily so
stredoskolskym vzdelanim,

Prevazuju malé a stredné podniky (podniky
do 49 zamestnancov tvoria viac ako 95 %)
Ekonomicky najvyspelejSie okresy: Poprad,
Presov a Humenné

Najslabsie su periférne a pohrani¢né okresy:
Medzilaborce, Svidnik, Stropkov a Levoca

Priliv zahranicnych investicii: -
podpriemerny v rdmci Slovenska (dlhodobo
posledny)

- prevaine investicie s lacnou montaznou
vyrobou.
Pozitiva pre potencialnych investorov:
o dlhorotna tradicia v priemyselnej
produkcii,
o viac ako 75 % populacie ma urcity druh
technického vzdelania,

sa ..




rozvoj zimnych Sportov;

recyklacia odpadu;

vyroba stavebnych materidlov;

vyroba high-tech produktov;

rozvoj IT sektora;

tazba
Nerastné suroviny: 285 lozisk (27 druhov
roznych mineralov, z ktorych 2 druhy su
horlavé, 3 kovové, 4 bansko-chemické, 4
tazobné, 11 stavebné nerasty a 3 su
podzemnej vody)
Planované vybudovanie ,suchého pristavu“
v meste Goronda

- turisticky potencial,

- medzinarodné letisko v KoSiciach,

- preklddka medzi Sirokorozchodnou a
Uzkorozchodnou Zeleznicou, ktord spdja
vychod so zapadom.

relativne najlacnejSia pracovna sila na
Slovensku,
vhodné podmienky na rozvoj spoluprace
so susednymi krajinami, Polskom a
Ukrajinou,
vhodné obchodné prostredie na vstup
dalsich firiem,
pripravené priemyselné parky.
Nerastné suroviny: kamenna sol, vdpenec,
stavebny kamen, tehliarske suroviny, zeolit
a mangdnova ruda.
V okresoch blizko ukrajinskej hranice je
relativne vysoky pocet obyvatelov, ktorych
materinsky jazyk je rusinéina, do urditej
miery podobna s ukrajinéinou. Existuju tu aj
kultirne podobnosti.

Energetika

Ropa — zavislost na dovoze pohonnych hmét,
nedostatok vlastnych rafinérii na spracovanie
ropy. Odklon od dovozu z Ruska a Bieloruska
(16,5 % v 2022) a diverzifikacia

Zemny plyn — modernizovany systém
plynovych potrubi, dovoz aj z Ruska ale cez
eurdpskych sprostredkovatelov. Velké plynové
zasobniky v blizkosti hranic s EU (25 mld. m3).
Elektrina — prebiehajuica synchronizacia

s eurdpskou prenosovou sustavou (UCTE)
Solarna energia: 376,5 MW (63 zariadeni)
Vodné elektrarne: 42,2 MW (14 zariadeni)

Elektrina — neexistencia velkych zdrojov

v regione. Po ukonceni prevadzky tepelnej
elektrarne Vojany v roku 2024 bude
jedinym vacésim zdrojom elektriny v regione
vodna elektraren RuZin. Elektrina sa dovaza
zo zapadu krajiny. SR je Cisty exportér
elektriny na UA. Vzhladom na mozné
prebytky vyroby elektriny v SR, potencial na
zvySenie prenosu na UA - potreba zvacsenia
kapacity a modernizacie prenosovych
vedeni

Elektrina — neexistencia velkych zdrojov

v regidne. Dovoz zo zdpadu krajiny. SR je
Cisty exportér elektriny na UA. Vzhladom na
mozné prebytky vyroby elektriny v SR,
potencial na zvySenie prenosu na UA —
potreba zvacsenia kapacity a modernizacie
prenosovych vedeni




Zdravotnictvo

2023).

e 8% IDP pracuje/pracovalo v zdravotnictve (I0M,

IDP (podla
prevadzkovych udajov mobilnych operdatorov),
tak je to 24-tisic os6b.

e Vroku 2018 bolo vregidne priblizne 9,5 tisic
zdravotnych pracovnikov (z toho 4,5 tisic
doktorov)

Ak ratané z 303 tisic

V  roku 2022 pbsobilo vkraji 14728
zdravotnickych pracovnikov (o je 17 %
z celkového  pocétu  zdravotnikov  na
Slovensku), ztoho 3205 lekdrov, 505
zubdrov, 1361 farmaceutov, 4 699 sestier
a 267 porodnych asistentiek.

V roku 2022 vkraji po6sobilo 11515
zdravotnikov (13 % z celkového poctu v SR),
ztoho 2561 lekdrov, 386 zubdrov, 565
farmaceutov, 4 415 sestier a 285 p6érodnych
asistentiek.

Veda a vyskum + univerzity

30 institucii vysSieho a odborného vzdelania (z

toho 14 univerzitnych / akademickych)
Hlavné univerzity:

Uzhhorod National University (najvacsia

vysoka Skola a vyskumna institucia v Zakarpatskom
regione)

Mukachevo State University

Transcarpathian Academy of Arts
V roku 2018 islo priblizne 25 % vydavkov
regionalneho rozpoctu na vzdelavanie
Uzhhorod National University Science Park
R&D vydaje 2020: 2,73 mil. €

VS - 11 (KoSice — 7, Michalovce - 2,
RozZnava — 1, Spisska nova ves — 1)
Hlavné univerzity (koncentrované v KE):
- Technickd univerzita v KoSiciach
- Univerzita Pavla Jozefa Saférika

- Univerzita veterinarskeho lekarstva a
farmacie

- Vysoka skola bezpecnostného
manazérstva
Vydavky na vedu a vyskum: 98,2 mil. €
(2022)
Pocet zamestnancov vyskumu: 4627 os6b
(z nich najvacsia Cast v oblasti technickych
vied — 2018 0s6b)

VS - 7 (PreSov — 4, Poprad — 1, Spisské
podhradie — 1, Tatranska Javorina — 1)
Hlavné univerzity:

- Vysoka Skola medzindrodného

podnikania ISM Slovakia

- PreSovska univerzita
Vydavky na vedu a vyskum: 34,9 mil. €
Pocet zamestnancov vyskumu: 652 oséb
(2. najnizsi pocet medzi krajmi)




Pocet obyvatelov HDP na osobu v € (2022) Nezamestnanost (%)
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